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Mit den Handen reden und Diamanten rotieren lassen

Bugatti-Kollektion von Ulrich Freiesleben: Kinetischer Schmuck in automobiler Formensprache

.Nichts ist zu schon, nichts ist zu teuer.*
Man kann sich kaum vorstellen, daB die-
ser Ausspruch Ettore Bugattis im Hause
VW nicht auf Widerstand gestoBen ist.
Aber der Wolfsburger Konzern, der sich
anschickt, mit der Wiederbelebung der
Marke Bugatti in den Autohimmel aufzu-
steigen, hat dabei alle kleinbiirgerlichen
Vorbehalte hinter sich gelassen und Ide-
en verwirklicht, die wahrlich nur noch
mit Luxus pur umschrieben werden kon-
nen. Denn Materialien fiir das Auto an
sich kénnen noch so luxurids und teuer
sein, das daraus hergestellte Produkt ist
doch fiir das Gesamtkunstwerk EB 16.4
Veyron nétig.

Vollig unnétig und daher der wahre
Luxus ist die Ausstattung des Armaturen-
bretts mit zwei einkardtigen Diamanten.
Sie sitzen als Mittelpunkt von Tachome-
ter und Powermeter auf der Achse der
Nadel und drehen sich mit ihr. Es sind Spi-
rit Diamonds mit einem speziellen Schliff,
dessen 16 strahlenformig angeordnete Fa-
cetten von ungewohnlicher Brillanz fiir die
16 Zylinder des ebenso-ungewdhnlichen Bu-
gatti-Motors stehen und dafiir, daB selbst
solche Details vom Allerfeinsten sind: Dia-
manten sind nicht nur teuerste Materialien,
sondern im Fall der Spirits auch High-Tech-
Produkte, deren Schliff eine vorher nie ge-
kannte Prizision erfordert (F.A.Z. vom 5.
September 2000).

Ihr Urheber ist Ulrich Freiesleben
(www.freiesleben.de) aus Miinster, und
seine Steine zieren nicht nur das Auto
selbst, sondern. sie sind der Blickfang
einer Bugatti-Schmuckkollektion, fiir die
er sich mit seiner Diamantmanufaktur die
Lizenz gesichert hat. Auf dem Pariser Au-
tomobilsalon, wo der Bugatti in fast end-

Scheinwerfer: Mit rotierendem Diamant

giiltiger Form stand, waren bereits Dia-
mantringe zu bestaunen, von denen jeder
das Prinzip des Fahrens, die Bewegung,
zeigt, gekleidet in Formen, die Begriffe
aus der Autotechnik symbolisieren. Die
aus Platin oder 750er-Gold gefertigten Mo-
delle mit den selbstbeweglichen, daher
auto-mobilen Spirit Diamonds heien
Scheinwerfer, Drehmoment, Zylinder, Fel-
ge und Beschleunigung. Es bewegt sich
entweder nur der Stein oder das Element,
in dem er steckt.

Kinetischer Schmuck lebt von der Bewe-
gung des Menschen, der ihn trigt. Daher
ist die Hand der favorisierte Korperteil,
denn sie hat die meiste Bewegungsener-
gie. Ringe eignen sich am besten. Aber be-
vor sich ein Spirit Diamond so scheinbar
leicht in Bewegung setzt, ist hochste hand-
werkliche Prizision in Verbindung mit
computergestiitzter Feinmechanik vonné-
ten. Der Stein — auf den hundertstel Milli-
meter genau geschliffen — in seiner Fas-
sung sitzt zum Beispiel im ,,Scheinwerfer*
auf einem Kugellager, das tief unten in der
Kapsel ruht. Es mifit gerade einmal 5,5

Mittelpunki: Ein Spirit Diamond mit 16 Facetten sitzt im Zentrum von Tacho (rechts) und
F_‘owermerer und drehi sich funkelnd mit dem Zeiger. Dus Powermeter gibt die jeweils mobi-
lisierten PS von den 1001 mdglichen an, auf der Anzeige fehlt eine Zehnerpotenz.

Zylinder: Mit beweglichem Oberteil

Millimeter bei 0,9 Millimeter Héhe und
enthalt fiinf Kugeln, die Bohrung ist 1,22
Millimeter fein. Solche Lager kommen
aus der Schweiz, wo man aus der Uhrwerk-
herstellung eine jahrhundertelange Erfah-
rung damit hat. Sie treiben zum Beispiel
Automatikuhren an.

Der Stein in seiner Fassung, die im ge:
nauen Abstand von 0,3 Millimeter in der
Kapsel sitzt, wird mit dem Lager ver
schraubt und hat einen Drehpunkt, aber
das wiirde noch nicht geniigen, um eine
Bewegung auszuldsen. Dafiir ist noch ein
GewichtsiiberschuB an der Fassung nétig,
denn die grofere von ungleichen Massen
will aufgrund der Schwerkraft immer zur
tiefsten Stelle laufen. Daher wird die Fas-
sung einseitig ausgefrist und so ungleich-
gewichtig. Jetzt wird der Stein durch die
gestikulierende Hand angeregt und dreht
sich um sich selbst, und der Triger spiirt
diese Bewegung, die seine eigene ist.

Um das Kugellager zu erreichen, 148t
sich der untere Teil der Kapsel abschrau-
ben. Dann kann man die winzige
M1-Flachkopfschraube lésen, die Lager
und Stein verbindet, so daB diese beiden
nach oben demontiert werden konnen.
Weil Platin ein ungemein zihes Metall ist,
gerdt schon das Gewindeschneiden zur
Kunst. Feinste Gewindeschneider mit drei-
facher Kehle braucht man hier, um den
Spanflul zu gewidhrleisten, das heifit, um
das abgetragene Material aus der Boh-
rung herauszuschaffen. Im Ergebnis ist
von dieser Mechanik kaum etwas zu se-
hen. Die Kontrolle geschieht unter fiinf-
zehn- bis zwanzigfacher VergréBerung.
An diese Arbeit wagen sich nur wenige
Goldschmiede heran. Freiesleben hat
hier als Partner Norbert Quast aus Es-
sen, der mit seinem kleinen Unterneh-
men ein ganz GroBer bei miniaturisierter
Technik ist.

Es verbietet sich bei dieser Art
Schmuck von selbst, ihn mit Wasser in Be-
rithrung zu bringen oder in Gegenden zu
tragen, wo mit Sand- oder Salzstaub zu
rechnen ist. Um betuchte Klientel aus sol-
chen Regionen nicht zu verschrecken,
denkt Freiesleben dariiber nach, die offen
gelagerten Steine mit einem sphérisch ge-
spannten Glas zu schiitzen.

Bei ,Scheinwerfer* und ,Drehmo-
ment“ gibt es zwei BaugroBen fiir Steine
von 0,5 bis 2 Karat. GroBere Steine wiir-
den den Rahmen eines Schmuckstiicks
sprengen, weil die Kapsel mit der Technik
ebenfalls wachsen miiBte. DaB fiir die Kol-
lektion nur Platin oder Gold eingesetzt
wird, hangt nicht nur mit der Qualitit des
Materials zusammen, sondern auch mit
dem spezifischen Gewicht dieser Metalle.
Man kénnte zum Beispiel die Ungleichge-
wichtigkeit im ,,Scheinwerfer* nicht in Sil-
ber ausfithren, weil das zu leicht und nicht
genug Masse vorhanden ist. Da bestiinde
die Gefahr, daB die Fassung beim einseiti-
gen Ausfriasen zu diinn wiirde. Anders
beim Modell ,,Beschleunigung®, bei dem
die rotierende Scheibe mit dem Diaman-
ten in einem Winkel von 65 Grad von der
Ringschiene absteht: Hier ist genug Mate-
rial vorhanden, das sich ungleich vertei-
len 14Bt. Unter der Scheibe ist auBerdem
Platz fiir zusitzliche Schwungmasse fiir
noch mehr Bewegungsenergie, so dalB
der rotierende Stein dem Namen des
Rings alle Ehre macht. Jedes Stiick wird
speziell fir den Kunden angefertigt,
nicht nur wegen der GroBe, sondern
auch wegen des individuell gewdhlten
Steins. Spirits unter einem halben Karat
lohnen den hohen technischen Aufwand
des Einbaus nicht.

Wie die fahrbaren Bugatti sollen die
Schmuck-Bugatti in einer limitierten Aufla-
ge von je 350 Exemplaren entstehen. Aber
im Gegensatz zum automobilen Schmuck-
stiick, das erst im Friihjahr 2004 ausgelie-
fert wird, mu man auf einen auto-mobi-
len Diamanten nur fiinf bis sechs Wochen
warten. Die lange Zeit bis zur Schliissel-
iibergabe kénnen sich Veyron-Aspiranten
in regelméBigen Abstinden mit Pretiosen
gleichen Namens aus Miinster versiiBen.
Ein Kaufvertrag fiir den Bugatti ist im iib-
rigen nicht die Voraussetzung fiir deren
Erwerb. MONIKA SCHRAMM

Ein typisch deutsches Alltagsgefahrt

Das Trekkingrad Pendo von Kettler macht seine Sache einfach gut

Das kennt man doch: Keine Abneigung,
keine Sympathie — Leute, Gegenden, Din-
ge konnen uns einfach blof gleichgiiltig
sein. Und dann lernt man zufillig einen
so emotionslos Ignorierten niher kennen
und stellt iiberrascht fest: Ist ja eigentlich
kein schlechter Kerl. Genauso ist es uns
mit dem Trekkingbike Kettler Pendo er-
gangen. Natiirlich ist die groBe Freizeit-
marke Kettler, angesiedelt in Ense-Parsit
unweit von Werl, mit ihren Aluminiumra-
dern, Garten- und Heimbiiromobeln,
Heimsolarien und FitneBgeriten ein Be-
griff. Aber ganz ehrlich: Ein Kettler-Rad
erschien uns wie geschaffen, um Rentner
gliicklich zu machen und Menschen, die
ihr Fahrrad im Kaufhaus erwerben. Nun
sind wir ausgiebig mit diesem vollgefeder-
ten Trekkingrad in der Damenausfiih-
rung unterwegs gewesen und miissen ge-
stehen: Gelitten haben wir dabei iiber-
haupt nicht.

Allerdings bleibt einem auch in kei-
nem Moment die Luft weg vor Begeiste-
rung iiber dieses Rad, doch man kann
den alten Herrn aus dem dritten Stock
sehr gut verstehen, der nichts auf sein
Kettler-Alurad kommen ldBt. Das ist kei-
neswegs paradox: Das Pendo kann alles,
und zwar gut, was ein Fahrrad tagtéglich
konnen mufl. Aber es ist ein Rad ganz
ohne Glamour, ein solider Gegenwert
fiir rund 770 Euro, und auf eine ebenso
deutlich zu empfindende, aber nur
schwer auszudriickende Weise ist es ein
typisch deutsches Rad — und nicht nur
deshalb, weil Kettler auf seinen Produk-

" ten gern vermerkt, daB sie ,Made in Ger-

many“ sind. Was ecindeutig nicht in
Deutschland hergestellt ist, im Falle des
Assemblierungsprodukts Fahrrad also
zum Beispiel die aus Taiwan kommende
Federgabel, das bekommt hilfsweise Kett-
lers K aufgepappt.

So, wie das Pendo erprobt wurde, findet
es sich aktuell etwa bei Otto oder Kar-
stadt im Online-Versand. Kettler selbst
zeigt im Internet eine fiberarbeitete Versi-
on: Das Oberrohr des Rahmens ist ge-
schwungen, die Lackierung zweifarbig,

der Gepiicktrager wurde geédndert, eine
Riickleuchte mit Standlichtfunktion ist
nun Serienausstattung. Mit den letzten bei-
den Anderungen sind zwei Kritikpunkte
beseitigt, die uns unterwegs aufstieBen:
Vor allem der drahtdiinne Gepicktriger
mit einem DIN-Schildchen und der Anga-
be, er sei fiir 18 Kilogramm (nicht jedoch
fiir einen Kindersitz) tauglich, erwies sich
als qualitativ dem iibrigen Rad nicht ange-
messen.

Das Pendo gibt es als 28-Zoll-Damen-
rad mit 47 und 53 Zentimeter Rahmenhd-
he (Herrenrahmen mit abgesenktem
Oberrohr 51 und 55 Zentimeter) in jeweils
zwei Ausfithrungen: mit-den 24 Uberset-
zungen der Kettenschaltung Shimano Ali-
vio oder mit einer riicktrittgebremsten
7-Gang-Nabenschaltung der Japaner. Die
Kettenschaltung wird mit Hebeln unter
und iiber dem Lenker geschaltet, die Na-
benschaltung hat einen Drehgriffschalter.
Unsere erradelte Erfahrung: Eigentlich
reichen die acht Ritzel und vorn das mittle-
re Kettenblatt vollig aus.

Der Rahmen aus dicken, beschichteten
Alu-Rohren hat unmittelbar hinter dem
Tretlager ein Industrielager als Dreh-
punkt der Antriebsschwinge, die sich zwi-
schen Ober- und Unterrohr gegen ein Fe-
derbein von Suspa mit Spiralfeder und vor-
eingestellter Zugstufe stiitzt. Vorn ist eine
Federgabel von Suntour eingebaut (Feder-
wege: vorn 40, hinten 60 Millimeter). Fiir
die Verzogerung sorgen beim Kettenschal-
tungsmodell zwei V-Brakes (ein dimpfen-
der Powermodulator sitzt vorn im
Bowdenzug). Fahrfertig brachte es das
Pendo der Rahmenhahe 53 auf rund 19 Ki-
logramm. Das Rad ist also keineswegs ein
besonderes Leichtgewicht, sondern ein sta-
biles Alltagsgefihrt. Man sitzt auf dem
Gel-Sattel und trotz des verstellbaren Vor-
baus aufrecht. Nichts am Pendo verleitet
dazu, in sportliche Vorlage zu gehen. Eher
gemichlich fihrt es sich komfortabel. Wer
zu wild in die Pedale tritt, den erinnert
das ins Wippen geratende Fahrwerk dar-
an, daB solche Ubungen nicht vorgesehen
sind. HANS-HEINRICH PARDEY

Foto Pardey

Es lidfit Betrachier
und Benutzer nichi

in begeisterte Bewun-
derung verfallen: Da-
bei ist das Kettler
Pendo ein Rad fiir
alle Tage.



